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บทที่ 6 
สรุปผลการด าเนินงาน 

  
6.1  สรุปผลการด าเนินงานของโครงการ 

 
  ผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม และการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม แผนการจัดการด้านสิ่งแวดล้อมในระยะก่อสร้างของโครงการ ตั้งแต่เดือนมกราคมถึงเดือนมิถุนายน 
พ.ศ. 2566 สามารถสรุปผลการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการและข้อเสนอแนะต่อโครงการ
มีรายละเอียดดังนี้  
 
6.1.1 สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมในระยะก่อสร้าง 
 
  1) สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมในระยะก่อสร้าง 
   สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการทั้งหมด 155 
มาตรการ (ตารางที่ 6.1.1-1) แบ่งเป็น 
   - มีมาตรการที่ปฏิบัติ         154 มาตรการ  
   - มีมาตรการที่ไม่สามารถประเมินได้                    1 มาตรการ  
   (1) รายละเอียดของมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ไม่สามารถประเมินได้  
1 มาตรการ ดังนี้ 
 

ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม มาตรการไม่สามารถประเมินได้ หมายเหตุ 
1. แหล่งท่องเท่ียวและสุนทรียภาพ 1.   หลังจากการก่อสร้างแล้วเสร็จต้องท าการ

ปรับสภาพพื้นท่ีบริเวณท่ีก่อสร้าง รวมท้ัง
บริเวณกองวัสดุก่อสร้าง โรงผสมคอนกรีต 
ส านักงานควบคุมงานและบริเวณบ้านพัก
คนงานให้กลับคืนสภาพธรรมชาติ ไม่ให้ 
มีเศษวัสดุก่อสร้างเหลือท้ิงไว้ตามแนว
เส้นทาง 

-  ผู้รับเหมาก่อสร้างยังไม่ถึงเวลาและพื้นท่ีปรับ
สภาพพืน้ท่ี เน่ืองจากอยู่ระหว่างก่อสร้าง 
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ตารางที่ 6.1.1-1 สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ในระยะก่อสร้าง 
 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม 
จ านวน 

(มาตรการ) 
ผลการปฏบิัต ิ

       
1. ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ         
 1) สภาพภูมิประเทศ 1 1 - - - - - - 
 2) ทรัพยากรดินและการชะล้างพังทลายของดิน 2 2 - - - - - - 
 3) คุณภาพอากาศ 7 7 - - - - - - 
 4) ระดับเสียง 12 12 - - - - - - 
 5) ความสั่นสะเทือน 2 2 - - - - - - 
     6) คุณภาพน้ า 21 21 - - - - - - 
     7) การกัดเซาะและการตกตะกอนดิน 3 3 - - - - - - 

รวม 1. 48 48 - - - - - - 
2. ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ         
 1) นิเวศวิทยาทางน้ า 6 6 - - - - - - 
 2)   ทรัพยากรป่าชายเลนและสัตว์ป่า 17 17 - - - - - - 

รวม 2. 23 23 - - - - - - 
3. คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์         
 1) การใช้ประโยชน์ที่ดิน 4 4 - - - - - - 
 2) ระบบสาธารณูปโภคและสาธารณูปการ 5 5 - - - - - - 
     3)   การคมนาคมขนส่ง 20 20 - - - - - - 

รวม 3. 29 29 - - - - - - 
4. คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต         
 1) สภาพเศรษฐกิจและสังคม 16 16 - - - - - - 
 2) การโยกย้ายและการเวนคืน 1 1 - - - - - - 
 3) การสาธารณสุขและความปลอดภัย 31 31 - - - - - - 
 4)  แหล่งท่องเที่ยวและสุนทรียภาพ 4 3 - - - 1 - - 

รวม 4. 52 51 - - - 1 - - 
5. มติคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 3 3 - - - - - - 

5. 3 3 - - - - - - 
รวม 1.+2.+3.+4.+5 155 154 - - - 1 - - 

หมายเหตุ :  มาตรการที่ปฏิบัติ    มาตรการที่ไม่ได้ปฏิบัติ    มาตรการที่อยู่ระหว่างด าเนินการ  มาตรการที่ปฏิบัติไม่ครบถ้วน  
   มาตรการที่ไม่สามารถประเมินได้  มาตรการที่ปฏิบัติไม่ได้   มาตรการที่ปฏิบัติแต่ไม่มีประสิทธิภาพ 

 



 บทที่ 6 
 กรมทางหลวงชนบท สรุปผลการด าเนินงาน 

 

 บริษัท เอ็นแคด คอนซัลแตนท์ จ ากัด 6-3  

6.1.2 สรุปผลการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการใน 
  ระยะก่อสร้าง 
   
  ผลการติดตามตรวจสอบการปฏิบัติตามแผนปฏิบัติการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมของ
โครงการ ตามมาตรการที่ได้ก าหนดไว้ในรายงานการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ ในช่วงระยะ
ก่อสร้าง มีมาตรการที่ต้องปฏิบัติทั้งสิ้น 9 แผน 51 มาตรการ สรุปผลการปฏิบัติตามตามแผนปฏิบัติการป้องกันและ
แก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการทั้งหมด 51 มาตรการ (ตารางที่ 6.1.2-1) แบ่งเป็น 
  - มีมาตรการที่ปฏิบัติ      47 มาตรการ  
  - มีมาตรการที่ปฏิบัติไม่ครบถ้วน   1  มาตรการ  
  - มีมาตรการที่ไม่สามารถประเมินได้        3  มาตรการ  
 
ตารางที่ 6.1.2-1 สรุปผลการปฏิบตัิตามแผนปฏบิัติการป้องกันและแกไ้ขผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ 
    ในระยะก่อสร้าง 
 

แผนปฏิบตัิการ 
จ านวน 

(มาตรการ) 
ผลการปฏบิัต ิ

       
1)  แผนปฏิบัติการจัดการจราจรและการประชาสัมพันธ์ 

ในระยะก่อสร้าง 
22 19 - - - 3 - - 

2)  แผนปฏิบัติการป้องกันและลดผลกระทบต่อคุณภาพน้ าผวิดิน 
และนิเวศวิทยาทางน้ า 

7 7 - - - - - - 

3)  แผนปฏิบัติการควบคุมการปนเปือ้นของน้ ามันและของเสีย 
ลงสู่แหล่งน้ า 

7 7 - - - - - - 

4)   แผนปฏิบัติการป้องกันการบุกรุกพื้นที่ปา่ชายเลน 1 1 - - - - - - 
5)  แผนปฏิบัติการฟื้นฟูสภาพปา่ชายเลนและลดผลกระทบ 

ต่อทรัพยากรสัตว์ป่า 
1 1 - - - - - - 

6)  แผนปฏิบัติการด้านการชะล้างพังทลายของดินและตะกอนดิน 4 3 - - 1 - - - 
7)  แผนปฏิบัติการป้องกันปัญหาการคมนาคมทางน้ า 2 2 - - - - - - 
8)  แผนปฏิบัติการควบคุมน้ าทว่มและการระบายน้ า 5 5 - - -  - - 
9)  แผนปฏิบัติการรับเรื่องร้องทุกข์ของประชาชน 2 2 - - -  - - 

รวม 51 47 - - 1 3 - - 
หมายเหต ุ:  มาตรการที่ปฏบิัติ    มาตรการที่ไม่ได้ปฏิบัติ     มาตรการที่อยู่ระหวา่งด าเนินการ 
    มาตรการที่ปฏบิัติไม่ครบถ้วน   มาตรการที่ไม่สามารถประเมินได ้  มาตรการที่ปฏบิัติไม่ได้   
    มาตรการที่ปฏบิัติแต่ไม่มีประสิทธิภาพ 
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  1) รายละเอียดของแผนปฏิบัติการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ ่งแวดล้อมที่ปฏิบัติไม่ครบถ้วน  
1 มาตรการ ดังนี้ 
 

แผนปฏิบัติการ มาตรการที่ปฏิบัติไม่ครบถ้วน หมายเหตุ 
1. แผนปฏิบัติการดา้นการชะล้าง

พังทลายของดินและตะกอน
ดิน 

1. ผู้รับเหมาจัดท ารางรับน้ ารอบๆ พื้นท่ีก่อสร้าง 
เพื่อไม่ให้น้ าไหลบ่าจากบริเวณภายนอก
เข้าสู่พื้นท่ีก่อสร้าง ซ่ึงรางรับต้องมีการบด
อัดให้แน่นเพื่อให้มีความเสถียรมากท่ีสุด 
และขุดบ่อดักตะกอนขนาด 1.00x1.00 เมตร 
ไว้ทุก 100 เมตร เพื่อป้องกันไม่ให้ตะกอน
ออกไปจากบริเวณพื้นท่ีก่อสร้าง รวมท้ังต้อง
ขุดออกเป็นประจ า เมื่อตะกอนสูงขึ้นประมาณ 
50% ของบ่อดักตะกอน 

-  ผู้รับเหมาก่อสร้างจัดท ารางริมน้ าทางในช่วง
พื้นท่ีก่อสร้าง กม.0+000 ถึง กม.1+100 
เพื่อไม่ให้น้ าไหลบ่าจากบริเวณภายนอกเข้าสู่
พืน้ท่ีก่อสร้าง 

- ผู้รับเหมาก่อสร้างไม่ได้ขุดบ่อดักตะกอนขนาด 
1.00x1.00 เมตร ไว้ทุก 100 เมตร แต่ใช้บ่อดิน
ชั่วคราวขนาดกว้าง 5.0 เมตร ยาว 12.0 เมตร 
ลึก 1.0 เมตร รองรับน้ าจากด้านข้างถนน  

   
  2) รายละเอียดของแผนปฏิบัติการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ ไม่สามารถประเมินได้  
3 มาตรการ ดังนี้ 
 

แผนปฏิบัติการ มาตรการที่ไม่สามารถประเมินได้ หมายเหตุ 
1. แผนปฏิบัติการจัดการ

จราจรและการประชา-
สัมพันธ์ในระยะก่อสร้าง 

1.  ก าหนดแผนการด าเนินงานก่อสร้างถนนและสะพานให้มี
ความละเอียดชัดเจนและให้ระบุช่วงเวลาท่ีต้องมีการปิด
กั้นการจราจรเพื่อขนถ่ายวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างแต่ละ
ประเภท (เสาเข็มหรือคานคอนกรีตขนาดใหญ่) หรือการ
เคลื่อนย้ายเครื่องจักรกลขนาดใหญ่หรือกิจกรรมการ
ก่อสร้างอื่นๆ รวมถึงความถี่ในการด าเนินการดังกล่าวใน
แต่ละเดือนจนกระท่ังเสร็จสิ้นระยะการก่อสร้าง (48 เดือน) 
โดยให้ใช้แบบฟอร์มตัวอย่างที่มีรายละเอียดดังนี้ 

ประเภท
ของงาน 

พื้นท่ีท่ีมี 
การปิดการจราจร 

ระยะเวลาด าเนินการ 
วัน/เดือน/ปี ช่วงเวลา (น.) 

1.     
2.     
3.     
4.     
5.     

 

- ยังไม่มีกิจกรรมการก่อสร้างท่ีต้อง
ปิดกั้นเส้นทางท่ีใช้สัญจรปกติ 
เพื่อรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภค
และสาธารณูปการหรือเคลื่อน 
ย้ายวัสดุและอุปกรณ์ก่อสร้าง
ขนาดใหญ่หรืองานวางคานคอนกรีต 
ฯลฯ 

 2.   ต้องจัดประชุมร่วมกันระหว่างกรมทางหลวงชนบท และ
หน่วยงานท่ีเกี่ยวข้อง (จังหวัดหรืออ าเภอ) ในการจัดเตรียม
แผนการปิดกั้นการจราจรเพื่อการขนส่งวัสดุอุปกรณ์และ
กิจกรรมการก่อสร้างอื่นๆ ก่อนล่วงหน้าเป็นเวลา 1 เดือน 
โดยต้องมีการประชุมทุกๆ เดือนเพื่อวางแผนหรือปรับปรุง
แก้ ไขข้อบกพร่องจากการด าเนินงานท่ีผ่านมาและ
วางแผนป้องกันแก้ไขปัญหาสภาพการจราจรที่จะเกิดขึ้น
จากกิจกรรมต่างๆ ในอีก 1 เดือนล่วงหน้า ซ่ึงต้องมีตัวแทน
จากหน่วยงานต่างๆ ดงัน้ี 

- ยังไม่มีกิจกรรมการก่อสร้างท่ีต้อง
ปิดกั้นเส้นทางท่ีใช้สัญจรปกติ 
เพื่อรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภค
และสาธารณูปการหรือเคลื่อน 
ย้ายวัสดุและอุปกรณ์ก่อสร้าง
ขนาดใหญ่หรืองานวางคานคอนกรีต 
ฯลฯ 
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แผนปฏิบัติการ มาตรการที่ไม่สามารถประเมินได้ หมายเหตุ 
 - กรมทางหลวงชนบท ได้แก่ คณะกรรมการตรวจการจ้าง 

นายช่างแขวงการทางสตูล และบริษัทวิศวกรท่ีปรึกษา 
 

 - บริษัทผู้รับจ้าง ได้แก่ ผู้อ านวยการโครงการ ผู้จัดการ
โครงการ วิศวกรควบคุมงานก่อสร้าง และตัวแทนผู้ขับขี่
ยานพาหนะขนส่งวัสดุอุปกรณ์ 

 

 - ส านักงานต ารวจแห่งชาติ  ได้แก่  ผู้ก ากับการสถานี
ต ารวจภธูร 

 

 3. ประสานกับต ารวจจราจรในท้องท่ีในระหว่างการขนย้าย
วัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างขนาดใหญ่ในระยะการก่อสร้าง
โครงการ 

-   ปัจจุบันไม่มีกิจกรรมการขนส่ง
วัสดุก่อสร้างขนาดใหญ่เข้ามาใน
พื้นท่ี 

 
6.2  สรุปผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
  
  การติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมในระยะก่อสร้างจะด าเนินการติดตามตรวจสอบในปัจจัย
สิ่งแวดล้อมทั้งหมด 10 มาตรการ ได้แก่ 
  1) มาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ าผิวดินและนิเวศวิทยาทางน้ า 
  2) มาตรการติดตามตรวจสอบด้านคุณภาพอากาศ 
  3) มาตรการติดตามตรวจสอบด้านเสียง 
  4) มาตรการติดตามตรวจสอบด้านความสั่นสะเทือน 
  5) มาตรการติดตามตรวจสอบด้านการคมนาคมขนส่ง 
  6) มาตรการติดตามตรวจสอบด้านการระบายน้ าและควบคุมน้ าท่วม 
  7) มาตรการติดตามตรวจสอบสภาพเศรษฐกิจ-สังคม 
  8) มาตรการติดตามตรวจสอบสภาพสาธารณสุขและอาชีวอนามัย 
  9) มาตรการติดตามตรวจสอบด้านการคมนาคมทางน้ า 
      10) มาตรการติดตามตรวจสอบด้านการกัดเซาะดินและการตกตะกอน 
         สรุปผลการศึกษามีรายละเอียดดังนี้ 
   
6.2.1 มาตรการติดตามตรวจสอบด้านคุณภาพน้ าผิวดินและนิเวศวิทยาทางน้ า 
 
  1) การติดตามตรวจสอบด้านคุณภาพน้ าผิวดิน 
   โครงการได้รับอนุญาตเข้าศึกษาหรือวิจัยทางวิชาการในพื้นที่ป่าชายเลนที่อยู่ในเขตป่าสงวนแห่งชาติ 
ตามมาตรา 17 แห่งพระราชบัญญัติป่าสงวนแห่งชาติ พ.ศ. 2507 จากกรมทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่ง
ตามหนังสือเลขที่ 0406/3598 ลงวันที่ 5 ตุลาคม พ.ศ. 2563 ผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพน้ าผิวดินบริเวณ
พื้นที่โครงการ จ านวน 3 สถานี คือ สถานีที่ 1 คลองย่านซื่อ (คลองดูกัง) บริเวณสะพานข้ามคลอง สถานีที่ 2 
คลองดูด้านเหนือพื้นที่ก่อสร้างสะพานประมาณ 500 เมตร และสถานีที่ 3 คลองดูด้านท้ายพื้นที่ก่อสร้างสะพาน
ประมาณ 500 เมตร จ านวน 2 ครั้ง ในช่วงฤดูฝนและฤดูแล้ง ดัชนีที่ตรวจวัด ได้แก่ อุณหภูมิ ความเป็นกรด-ด่าง 
ความเค็ม ความขุ่น ออกซิเจนละลายน้ า ความสกปรกในรูปบีโอดี ปริมาณสารแขวนลอย ฟอสเฟส ไนเตรท น้ ามัน
และไขมัน แบคทีเรียกลุ่มโคลิฟอร์มทั้งหมด และแบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์ม โดยด าเนินการเก็บตัวอย่าง ครั้งที่ 1  
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เมื่อวันที่ 26 สิงหาคม พ.ศ. 2565 เป็นตัวแทนคุณภาพน้ าผิวดินในช่วงฤดูฝน และครั้งที่ 2 เมื่อวันที่ 14 มกราคม 
พ.ศ. 2566 เป็นตัวแทนคุณภาพน้ าผิวดินในช่วงฤดูแล้ง ผลการวิเคราะห์คุณภาพน้ าผิวดิน พบว่า น้ ามีอุณหภูมิ 
29.40-31.00 องศาเซลเซียส ความเป็นกรด-ด่าง 6.90-7.90 ความเค็ม 22.00-31.40 ส่วนในพันส่วน ความขุ่น 
12.00-35.00 เอ็นทียู ออกซิเจนละลายน้ า 3.70-6.80 มิลลิกรัม/ลิตร ความสกปรกในรูปบีโอดีน้อยกว่า 1.0-1.3 
มิลลิกรัม/ลิตร สารแขวนลอย 20-30 มิลลิกรัม/ลิตร ฟอสเฟต น้อยกว่า 0.01-0.15 มิลลิกรัม/ลิตร ไนเตรท 0.01-
0.11 มิลลิกรัม/ลิตร น้ ามันและไขมัน น้อยกว่า 1.0-1.3 มิลลิกรัม/ลิตร แบคทีเรียกลุ่มโคลิฟอร์มทั้งหมดน้อยกว่า 
1.80-330.00 เอ็มพีเอ็น/100 มิลลิลิตร และแบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์มน้อยกว่า 1.80-45.00 มิลลิกรัม/100 
มิลลิลิตร 
   สรุปผลการวิเคราะห์คุณภาพน้ าผิวดินตัวแทนฤดูฝน พบว่า สถานีที่ 1 คลองย่านซื่อ (คลองดูกัง) 
บริเวณสะพานข้ามคลอง มีคุณภาพน้ าจัดอยู่ในแหล่งน้ าผิวดินประเภทที่ 3 แหล่งน้ าที่ได้รับจากกิจกรรมบาง
ประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อการอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติและผ่าน
กระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ าทั่วไปก่อน และใช้เพื่อการเกษตร และสถานีที่ 2 คลองดูด้านเหนือพื้นที่ก่อสร้าง
สะพานประมาณ 500 เมตร และสถานีที่ 3 คลองดูด้านท้ายพื้นที่ก่อสร้างสะพานประมาณ 500 เมตร มีคุณภาพ
น้ าจัดอยู่ในแหล่งน้ าผิวดินประเภทที่ 4 แหล่งน้ าที่ได้รับจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อ
การอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติและผ่านกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ าทั่วไปก่อน 
และใช้เพื่อการเกษตรและอุตสาหกรรม ส าหรับผลการวิเคราะห์คุณภาพน้ าผิวดินตัวแทนฤดูแล้ง พบว่า สถานีที่ 1 
คลองย่านซื่อ (คลองดูกัง) บริเวณสะพานข้ามคลอง  สถานีที่ 2 คลองดูด้านเหนือพื้นที่ก่อสร้างสะพาน
ประมาณ 500 เมตร และสถานีที่ 3 คลองดูด้านท้ายพื้นที่ก่อสร้างสะพานประมาณ 500 เมตร มีคุณภาพน้ า
จัดอยู่ในแหล่งน้ าผิวดินประเภทที่ 2 แหล่งน้ าที่ได้รับจากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์เพื่อ
การอุปโภคและบริโภคโดยต้องผ่านการฆ่าเชื้อโรคตามปกติและผ่านกระบวนการปรับปรุงคุณภาพน้ าทั่วไปก่อน 
และใช้เพื่อการอนุรักษ์สัตว์น้ า การประมง และการว่ายน้ าและกีฬาทางน้ า 
   ดังนั้นจะเห็นได้ว่าในปัจจุบันคุณภาพน้ าในคลองย่านซื่อและคลองดูเปลี่ยนแปลงไปตามสภาพ
ธรรมชาติ กิจกรรมการก่อสร้างโครงการไม่ส่งผลกระทบต่อคุณภาพน้ า  
   
  2) การติดตามตรวจสอบด้านนิเวศวิทยาทางน้ า 
   โครงการได้รบัอนุญาตเข้าศึกษาหรือวิจัยทางวิชาการในพื้นที่ป่าชายเลนที่อยู่ในเขตป่าสงวนแห่งชาติ 
ตามมาตรา 17 แห่งพระราชบัญญัติป่าสงวนแห่งชาติ พ.ศ. 2507 จากกรมทรัพยากรทางทะเลและชายฝั่ง ตาม
หนังสือเลขที่ 0406/3598 ลงวันที่ 5 ตุลาคม พ.ศ. 2563 การติดตามตรวจสอบนิเวศวิทยาทางน้ าบริเวณพื้นที่
โครงการ จ านวน 3 สถานี คือ สถานีที่ 1 คลองย่านซื่อ (คลองดูกัง) บริเวณสะพานข้ามคลอง สถานีที่ 2 คลองดู
ด้านเหนือพื้นที่ก่อสร้างสะพานประมาณ 500 เมตร และสถานีที่ 3 คลองดูด้านท้ายพื้นที่ก่อสร้างสะพานประมาณ 
500 เมตร จ านวน 2 ครั้ง ในช่วงฤดูฝนและฤดูแล้ง ดัชนีที่ตรวจวัด ได้แก่ แพลงก์ตอนพืช แพลงก์ตอนสัตว์ 
และสัตว์หน้าดิน โดยด าเนินการเก็บตัวอย่าง ครั้งที่ 1 เมื่อวันที่ 26 สิงหาคม พ.ศ. 2565 เป็นตัวแทนนิเวศวิทยา
ทางน้ าในช่วงฤดูฝน และคร้ังที่ 2 เมื่อวันที่ 11 กุมภาพันธ์ พ.ศ. 2566 เป็นตัวแทนนิเวศวิทยาทางน้ าในช่วงฤดูแล้ง 
ผลการวิเคราะห์นิเวศวิทยาทางน้ า พบว่า 
   (1) แพลงก์ตอนพืช (Phytoplankton) พบ 22-40 ชนิด มีความหนาแน่นรวมเท่ากับ 6,206,000-
23,650,000 หน่วย/ลูกบาศก์เมตร ส าหรับค่าดัชนีความหลากหลายทางชีวภาพมีค่าเท่ากับ 1.46-2.89 เมื่อน ามา
เปรียบเทียบกับดัชนีความหลากหลายทางชีวภาพของ Wilhm and Dorris สามารถประเมินได้ว่า แหล่งน้ านั้น 
มีความเหมาะสมต่อการเจริญเติบโตของแพลงก์ตอนพืช 
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   (2) แพลงก์ตอนสัตว์ (Zooplankton) พบ 5-12 ชนิด มีความหนาแน่นรวมทั้งหมดเท่ากับ 96,000-
2,097,160 หน่วย/ลูกบาศก์เมตร ส าหรับค่าดัชนีความหลากหลายทางชีวภาพมีค่าเท่ากับ 1.17-2.17 เมื่อ
น ามาเปรียบเทียบกับดัชนีความหลากหลายทางชีวภาพของ Wilhm and Dorris สามารถประเมินได้ว่า แหล่งน้ า
นั้นมีคุณสมบัติที่แพลงก์ตอนสัตว์จะอาศัยอยู่ได้ 
   (3) สัตว์หน้าดิน (Benthos) พบ 3-10 ชนิด มีความหนาแน่นรวมเท่ากับ 45-209 ตัว/ตารางเมตร 
ส าหรับค่าดัชนีความหลากหลายทางชีวภาพ มีค่าเท่ากับ 0.80-2.18 เมื่อน ามาเปรียบเทียบกับดัชนีความหลากหลาย
ทางชีวภาพของ Wilhm and Dorris ประเมินได้ว่าแหล่งน้ านั้นมีคุณสมบัติที่สัตว์หน้าดินจะอาศัยอยู่ได้ 
   สรุปผลการวิเคราะห์นิเวศวิทยาทางน้ าตัวแทนฤดูฝน พบว่า สถานีที่ 1 คลองย่านซื่อ (คลองดูกัง) 
บริเวณสะพานข้ามคลอง และสถานีที่ 3 คลองดูด้านท้ายพื้นที่ก่อสร้างสะพานประมาณ 500 เมตร เป็นแหล่งน้ า
ที่มีคุณสมบัติเหมาะสมต่อการอยู่อาศัยของแพลงก์ตอนพืช แพลงก์ตอนสัตว์ และสัตว์หน้าดิน ส่วนสถานีที่ 2 
คลองดูด้านเหนือพื้นที่ก่อสร้างสะพานประมาณ 500 เมตร เป็นแหล่งน้ าที่มีคุณสมบัติเหมาะสมต่อการอยู่อาศัย
ของแพลงก์ตอนพืช และแพลงก์ตอนสัตว์ แต่ไม่เหมาะสมต่อการอยู่อาศัยของสัตว์หน้าดิน ส าหรับผลการวิเคราะห์
นิเวศวิทยาทางน้ าตัวแทนฤดูแล้ง พบว่า สถานีที่ 1 คลองย่านซื่อ (คลองดูกัง) บริเวณสะพานข้ามคลอง สถานีที่ 2 
คลองดูด้านเหนือพื้นที่ก่อสร้างสะพานประมาณ 500 เมตร และสถานีที่ 3 คลองดูด้านท้ายพื้นที่ก่อสร้างสะพาน
ประมาณ 500 เมตร เป็นแหล่งน้ าที่มีคุณสมบัติเหมาะสมต่อการอยู่อาศัยของแพลงก์ตอนพืช แพลงก์ตอนสัตว์ 
และสัตว์หน้าดิน 
 
6.2.2 มาตรการติดตามตรวจสอบด้านคุณภาพอากาศ 
 
  การตรวจวัดคุณภาพอากาศในบรรยากาศ จ านวน 3 สถานี ได้แก่ สถานีที่ 1 โรงเรียนบ้านตันหยงละไน้ 
สถานีที่ 2 โรงเรียนสุไหงมูโซ๊ะ และสถานีที่ 3 มัสยิดสุไหงมูโซ๊ะ (มัสยิดอัลมุตตกีน) ด าเนินการตรวจวัดค่าความเข้มข้น
ของฝุ่นละอองรวม (TSP) และฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM-10) ครั้งที่ 1 ตัวแทนฤดูฝน ช่วงวันที่ 
25-28 สิงหาคม พ.ศ. 2565 และครั้งที่ 2 ตัวแทนฤดูแล้ง ช่วงวันที่ 19-22 มกราคม พ.ศ. 2566 ผลการตรวจวัด
คุณภาพอากาศ พบว่าฝุ่นละอองรวม (TSP) มีค่าอยู่ในช่วง 0.022-0.089 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร และฝุ่นละออง
ขนาดเล็กกว่า 10 ไมครอน (PM-10) มีค่าอยู่ในช่วง 0.009-0.046 มิลลิกรัม/ลูกบาศก์เมตร สรุปผลการตรวจวัด
คุณภาพอากาศ พบว่า สถานีที่ 1 โรงเรียนบ้านตันหยงละไน้ สถานีที่ 2 โรงเรียนสุไหงมูโซ๊ะ และสถานีที่ 3 มัสยิด
สุไหงมูโซ๊ะ (มัสยิดอัลมุตตกีน) ทุกดัชนีตรวจวัดมีค่าอยู่ในเกณฑ์ค่ามาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศทั่วไป 
ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 พ.ศ. 2547  
  ดังนั้น จะเห็นได้ว่ากิจกรรมการก่อสร้างไม่ส่งผลกระทบต่อคุณภาพอากาศในบรรยากาศ 
 
6.2.3 มาตรการติดตามตรวจสอบด้านระดับเสียง 
 
  การตรวจวัดระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) ระดับเสียงสูงสุด (Lmax) ระดับเสียงกลางวัน-
กลางคืน (Ldn) และระดับเสียงเปอร์เซ็นต์ไทล์ 90 (L90) จ านวน 3 สถานี ได้แก่ สถานีที่ 1 โรงเรียนบ้านตันหยงละไน้ 
สถานีที่ 2 โรงเรียนสุไหงมูโซ๊ะ และสถานีที่ 3 มัสยิดสุไหงมูโซ๊ะ (มัสยิดอัลมุตตกีน) ด าเนินการตรวจวัด ครั้งที ่ 1 
ตัวแทนฤดูฝน ช่วงวันที่ 25-28 สิงหาคม พ.ศ. 2565 และครั้งที่ 2 ตัวแทนฤดูแล้ง ช่วงวันที่ 19-22 มกราคม พ.ศ. 2566 
ผลการตรวจวัดระดับเสียง พบว่า ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) มีค่าอยู่ในช่วง 49.0-64.0 เดซิเบล (เอ) 
ระดับเสียงสูงสุด (Lmax) มีค่าอยู่ในช่วง 76.9-99.5 เดซิเบล (เอ) ระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) มีค่าอยู่ในช่วง  
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54.4-68.4 เดซิเบล (เอ) และระดับเสียงเปอร์เซ็นไทล์ที่ 90 (L90) มีค่าอยู่ในช่วง 42.0-60.9 เดซิเบล (เอ) เมื่อน า
ผลการตรวจวัดระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง (Leq 24 hr) และระดับเสียงสูงสุด (Lmax) มาเปรียบเทียบกับค่ามาตรฐาน
ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) ซึ่งก าหนดให้มีค่าไม่เกิน 70 เดซิเบล (เอ) 
และ 115 เดซิเบล (เอ) ตามล าดับ พบว่า ทั้ง 3 สถานี ผลการตรวจวัดระดับเสียงมีค่าอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานทั้งหมด 
ส าหรับค่ามาตรฐานของระดับเสียงกลางวัน-กลางคืน (Ldn) และระดับเสียงเปอร์เซ็นต์ไทล์ที่ 90 (L90) ยังไม่มี
ก าหนดค่ามาตรฐาน  
  ดังนั้น จะเห็นได้ว่ากิจกรรมการก่อสร้างไม่ส่งผลกระทบด้านเสียงต่อชุมชนในพื้นที่   
  
6.2.4 มาตรการติดตามตรวจสอบด้านความสั่นสะเทือน 
 
  การตรวจวัดค่าระดับความสั่นสะเทือน จ านวน 3 สถานี ได้แก่ สถานีที่ 1 โรงเรียนบ้านตันหยงละไน้ สถานี
ที่ 2 โรงเรียนสุไหงมูโซ๊ะ และสถานีที่ 3 มัสยิดสุไหงมูโซ๊ะ (มัสยิดอัลมุตตกีน) ด าเนินการตรวจวัดครั้งที่ 1 ตัวแทนฤดู
ฝน ช่วงวันที่ 25-28 สิงหาคม พ.ศ. 2565 และครั้งที่ 2 ตัวแทนฤดูแล้ง ช่วงวันที่ 19-22 มกราคม พ.ศ. 2566 ผล
การตรวจวัดค่าระดับความสั่นสะเทือน พบว่า มีค่าระดับความสั่นสะเทือนอยู่ในช่วงน้อยกว่า 0.250-4.670 
มิลลิเมตร/วินาที และมีค่าความถี่อยู่ในช่วงตรวจไม่พบแรงสั่นสะเทือน-73 เฮิร์ตซ์ เมื่อน าผลการตรวจวัดมา
เปรียบเทียบกับเกณฑ์มาตรฐานก าหนดระดับความสั่นสะเทือนที่ก่อให้เกิดอันตรายต่อสุขภาพของประชาชน
และการรับรู้ (Reiher and Meister) พบว่า ผลการตรวจวัดในช่วงเวลาดังกล่าวประชาชนรู้สึกได้เพียงเล็กน้อย
จนถึงมีความรูส้ึกร าคาญ ซึ่งเมื่อตรวจสอบพื้นที่ค่าความสั่นสะเทือนเกิดจากกิจกรรมทางศาสนาที่มัสยิดสุไหงมูโซ๊ะ 
(มัสยิดอัลมุตตกีน) และเมื่อเปรียบเทียบกับเกณฑ์มาตรฐานก าหนดความสั่นสะเทือนเพื่อป้องกันผลกระทบต่อ
อาคาร (ประเภทที่ 2) ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 37 พ.ศ. 2553 พบว่า ผลการ
ตรวจวัดในช่วงเวลาดังกล่าวอยู่ในระดับที่ไม่มีผลกระทบต่ออาคาร 
  ดังนั้น จะเห็นได้ว่ากิจกรรมการก่อสร้างไม่ส่งผลกระทบด้านความสั่นสะเทือนของชุมชนในพื้นที่   
 
6.2.5 มาตรการติดตามตรวจสอบด้านการคมนาคมขนส่ง 
 
  การติดตามตรวจสอบด้านคมนาคมขนส่งตลอดแนวเส้นทางของสะพานข้ามคลองดูและถนนที่เชื่อมโยง
เข้าสู่พื้นที่โครงการ ได้แก่ ทางหลวงหมายเลข 404 (ทางหลวงหมายเลข 416 เดิม) และทางหลวงชนบทสาย สต.
3018 ข้อมูลที่ท าการศึกษา ได้แก่ ปริมาณจราจร อุบัติเหตุ ความเสียหายของผิวทางและโครงสร้างทางผล
การศึกษามีดังนี้ 
 
  1) ปริมาณจราจร 
   (1) ปริมาณการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 404 (ทางหลวงหมายเลข 416 เดิม)   
    ในปี พ.ศ. 2561 กรมทางหลวงชนบทได้ยุบรวมทางหลวงหมายเลข 416 เป็นทางหลวง
หมายเลข 404 ต าแหน่งส ารวจปริมาณจราจรบนถนนดังกล่าวที่อยู่ใกล้เคียงกับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 404 กับ
ทางหลวงชนบทสาย สต.3018 คือ กม.94+836 ผลการรวบรวมข้อมูลปริมาณการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 404 
(ทางหลวงหมายเลข 416 เดิม) บริเวณ กม.94+836 ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2560-2565 จากส านักอ านวยความปลอดภัย 
กรมทางหลวง มีรายละเอียดดังนี้ 



 บทที่ 6 
 กรมทางหลวงชนบท สรุปผลการด าเนินงาน 

 

 บริษัท เอ็นแคด คอนซัลแตนท์ จ ากัด 6-9  

                     ก) ปี พ.ศ. 2560 ทางหลวงหมายเลข 404 (ทางหลวงหมายเลข 416 เดิม) บริเวณ กม.88+727 
ซึ่งเป็นจุดตรวจนับปริมาณการจราจรที่อยู่ใกล้กับทางหลวงชนบทสาย สต.3018 ซึ่งเป็นทางแยกถนนเข้าสู่
โครงการ ผลการรวบรวมข้อมูลปริมาณจราจรบริเวณดังกล่าวในปี พ.ศ. 2560 พบว่า รถบรรทุกขนาด 4 ล้อ 
ใช้เส้นทางนี้มากที่สุด 6,355 คัน/วัน รองลงมา เป็นรถยนต์นั่งไม่เกิน 7 คน 6,355 คัน/วัน และรถยนต์นั่งเกิน 7 คน 
5,833 คัน/วัน 
    ข) ปี พ.ศ. 2561 ปริมาณการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 404 บริเวณ กม.94+836 ในปี 
พ.ศ. 2561 พบว่า รถบรรทุกขนาดเล็ก 4 ล้อ ใช้เส้นทางนี้มากที่สุด 6,562 คัน/วัน รองลงมา เป็นรถยนต์นั่งไม่เกิน 
7 คน 2,657 คัน/วัน และรถยนต์นั่งเกิน 7 คน 2,301 คัน/วัน  
    ค) ปี พ.ศ. 2562 ปริมาณการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 404 บริเวณ กม.94+836 ในปี 
พ.ศ. 2562 พบว่า รถบรรทุกขนาดเล็ก 4 ล้อ ใช้เส้นทางนี้มากที่สุด 6,281 คัน/วัน รองลงมา เป็นรถยนต์นั่งไม่เกิน
7 คน 2,597 คัน/วัน และรถยนต์นั่งเกิน 7 คน 2,265 คัน/วัน  
    ง) ปี พ.ศ. 2563 ปริมาณการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 404 บริเวณ กม.94+836 ในปี 
พ.ศ. 2563 พบว่า รถบรรทุกขนาดเล็ก 4 ล้อ ใช้เส้นทางนี้มากที่สุด 6,165 คัน/วัน รองลงมา เป็นรถยนต์นั่งไม่เกิน 
7 คน 2,636 คัน/วัน และรถยนต์นั่งเกิน 7 คน 2,244 คัน/วัน    

จ) ปี พ.ศ. 2564 ปริมาณการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 404 บริเวณ กม.94+836 ในปี 
พ.ศ. 2564 พบว่า รถบรรทุกขนาดเล็ก 4 ล้อ ใช้เส้นทางนี้มากที่สุด 5,604 คัน/วัน รองลงมา เป็นรถยนต์นั่งไม่เกิน 
7 คน 2,517 คัน/วัน และรถยนต์นั่งเกิน 7 คน 2,091 คัน/วัน  

ฉ) ปี พ.ศ. 2565 ปริมาณการจราจรบนทางหลวงหมายเลข 404 บริเวณ กม.94+836 ในปี 
พ.ศ. 2565 พบว่า รถบรรทุกขนาดเล็ก 4 ล้อ ใช้เส้นทางนี้มากที่สุด 6,271 คัน/วัน รองลงมา เป็นรถยนต์นั่งไม่เกิน 
7 คน 2,396 คัน/วัน และรถยนต์นั่งเกิน 7 คน 2,000 คัน/วัน  
   (2) ปริมาณการจราจรบนทางหลวงชนบทสาย สต.3018 ทางหลวงชนบทสาย สต.3018 
บ้านวังตง-บ้านตันหยงละไน้ โดยจุดเริ่มต้นเริ่มจากจุดบรรจบทางหลวงหมายเลข 404 (416 เดิม) ผ่านบ้านวังตง 
บ้านท่าศาลา บ้านราไว จนสิ้นสุดที่บ้านตันหยงละไน้ มีระยะทาง 10.5 กิโลเมตร  ปัจจุบันถนนดังกล่าวเป็น
ถนนลาดยางขนาด 2 ช่องจราจร พร้อมไหล่ทางทั้งสองฝั่ง ผลการรวบรวมสถิติข้อมูลการจราจรบนทางหลวงชนบท
สาย สต.3018 แยกทางหลวงหมายเลข 404 (416 เดิม) (กม.ที่ 12+250) - บ้านท่าศาลา - บ้านตันหยงละไน้ 
ตั้งแต่ปี พ.ศ. 2560-2564 จากส านักงานทางหลวงชนบทที่ 12 (สงขลา) มีรายละเอียดดังนี้  
        ก) ปี พ.ศ. 2560 ปริมาณจราจรบนทางหลวงชนบทสาย สต.3018 ในปี พ.ศ. 2560 พบว่า 
มีปริมาณจราจรรวม 3,958 คัน/วัน โดยรถจักรยานยนต์ใช้เส้นทางมากที่สุด 2,403 คัน/วัน รองลงมา เป็น
รถยนต์นั่ง 1,426 คัน/วัน รถบรรทุก 10 ล้อ รวมถึงรถพ่วง 82 คัน/วัน รถบรรทุก 10 ล้อ 35 คัน/วัน และรถ
โดยสารขนาดใหญ่ 12 คัน/วัน 
    ข) ปี พ.ศ. 2561 ปริมาณจราจรบนทางหลวงชนบทสาย สต.3018 ในปี พ.ศ. 2561 พบว่า 
มีปริมาณจราจรรวม 4,796 คัน/วัน โดยรถจักรยานยนต์ใช้เส้นทางนี้มากที่สุด 2,976 คัน/วัน รองลงมา  
เป็นรถยนต์นั่ง 1,657 คัน/วัน รถโดยสารขนาดใหญ่ 83 คัน/วัน รถบรรทุก 10 ล้อ รวมถึงรถพ่วง 55 คัน/วัน และ
รถบรรทุก 10 ล้อ 25 คัน/วัน 
    ค) ปี พ.ศ. 2562 ปริมาณจราจรบนทางหลวงชนบทสาย สต.3018 ในปี พ.ศ. 2562 พบว่า  
มีปริมาณจราจรรวม 4,770 คัน/วัน โดยรถจักรยานยนต์ใช้เส้นทางนี้ มากที่สุด 3,024 คัน/วัน รองลงมา  
เป็นรถยนต์นั่ง 1,670 คัน/วัน รถบรรทุก 10 ล้อ รวมถึงรถพ่วง 68 คัน/วัน และรถบรรทุก 10 ล้อ 5 คัน/วัน 
และรถโดยสารขนาดใหญ่ 3 คัน/วัน 
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    ง) ปี พ.ศ. 2563 ปริมาณจราจรบนทางหลวงชนบทสาย สต.3018 ในปี พ.ศ. 2563 พบว่า 
มีปริมาณจราจรรวม 4,576 คัน/วัน โดยรถจักรยานยนต์ใช้เส้นทางตรงนี้มากที่สุด 2,809 คัน/วัน รองลงมา เป็น
รถยนต์นั่ง 1,701 คัน/วัน รถบรรทุก 10 ล้อ รวมถึงรถพ่วง 50 คัน/วัน รถบรรทุก 10 ล้อ 11 คัน/วัน และรถโดยสาร
ขนาดใหญ่ 5 คัน/วัน  
    จ) ปี พ.ศ. 2564 ปริมาณจราจรบนทางหลวงชนบทสาย สต.3018 ในปี พ.ศ. 2564 พบว่า 
มีปริมาณจราจรรวม 3,996 คัน/วัน โดยรถจักรยานยนต์ใช้เส้นทางตรงนี้มากที่สุด 2,415 คัน/วัน รองลงมา
เป็นรถยนต์นั่ง 1,519 คัน/วัน รถบรรทุก 10 ล้อ รวมถึงรถพ่วง 49 คัน/วัน รถบรรทุก 10 ล้อ 7 คัน/วัน และรถ
โดยสารขนาดใหญ่ 6 คัน/วัน  
 
  2) ข้อมลูอุบัติเหตุ 
   (1) ข้อมูลอุบัติเหตุบนทางหลวงหมายเลข 404 (ทางหลวงหมายเลข 416 เดิม) 
    ผลการรวบรวมข้อมูลอุบัติเหตุบนทางหลวงหมายเลข 404 (ทางหลวงหมายเลข 416 เดิม) 
จากระบบรายงานอุบัติเหตุบนโครงข่ายคมนาคม ของกระทรวงคมนาคม ตั้งแต่เดือนมกราคม พ.ศ. 2560 ถึงเดือน
มีนาคม พ.ศ. 2566 พบว่า มีอุบัติเหตุเกิดขึน้ จ านวน 109 ครั้ง มีผู้บาดเจ็บ 131 ราย และเสียชีวิต 16 ราย  

   (2) ข้อมูลอุบัติเหตุบนทางหลวงชนบทสาย สต.3018 
    ผลการรวบรวมข้อมูลอุบัติเหตุบนทางหลวงชนบทสาย สต.3018 จากระบบรายงานอุบัติเหตุ
บนโครงข่ายคมนาคม ของกระทรวงคมนาคม ตั้งแต่เดือนมกราคม พ.ศ. 2560 ถึงเดือนมีนาคม พ.ศ. 2566 พบว่า 
มีอุบัติเหตุเกิดขึ้น จ านวน 5 ครั้ง มีผู้บาดเจ็บ 4 ราย และเสียชีวิต 2 ราย  
 
  3) ข้อมูลความเสียหายของถนนจากการขนส่งวัสดุอุปกรณ์ของโครงการ  
   ผลการรวบรวมข้อมูลความเสียหายจากการขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างมายังพื้นที่โครงการ จาก
ส านักงานก่อสร้างโครงการ พบว่า เส้นทางขนส่งวัสดุอุปกรณ์ ทางหลวงหมายเลข 404 (ทางหลวงหมายเลข 416 
เดิม) และทางหลวงชนบท สต.3018 เป็นเส้นทางสายหลักในการขนส่งวัสดุก่อสร้าง มีรถบรรทุก 6 ล้อ วิ่งเข้า-ออก
ประมาณ 3 คัน/สัปดาห์ ผลจากการรวบรวมข้อมูลความเสียหายจากการขนส่งวัสดุอุปกรณ์ตลอดแนวเส้นทาง 
พบว่า ไม่มีวัสดุตกหล่นหรือผิวจราจรเสียหายจากการขนส่งและไม่มีประชาชนร้องเรียนจากกิจกรรมดังกล่าว 
 
6.2.6 มาตรการติดตามตรวจสอบด้านการระบายน้ าและการควบคุมน้ าท่วม 
 
           การติดตามตรวจสอบด้านการระบายน้ าและการควบคุมน้ าท่วมบริเวณท่อลอดตลอดแนวเส้นทาง
โครงการ ข้อมูลที่ท าการศึกษา ได้แก่ สภาพการระบายน้ าของอาคารระบายน้ า สภาพปัญหาน้ าท่วมขังและการไหล
ของน้ าและการตื้นเขินของล าน้ า การติดตามตรวจสอบในช่วงระหว่างวันที่ 25-28 สิงหาคม พ.ศ. 2565 และวันที่ 
24-27 พฤศจิกายน พ.ศ. 2565 ผลการติดตามตรวจสอบสภาพการระบายน้ าบริเวณสองข้างทางช่วงบริเวณ กม.
0+000 ถึง กม.0+599 พบว่า โครงการขุดร่องระบายน้ าขนาดกว้าง 1.0 เมตร ลึก 1.0 เมตร ตลอดแนวยาวสองข้าง
ทาง รวมทั้งได้วางท่อระบายน้ าแล้ว จ านวน 5 จุด ดังนี้ 
  1) จุดที่ 1 บริเวณ กม.18+398.720 (บนทางหลวงชนบทสาย สต.3018) โครงการได้ยกเลิกการวาง
ท่อกลมขนาดเส้นผ่าศูนย์กลาง 0.6 เมตร ความยาว 18.50 เมตร จ านวน 1 ท่อ  
  2) จุดที่ 2 บริเวณ กม.18+405.00 (บนทางหลวงชนบทสาย สต.3018) โครงการได้วางท่อระบาย
น้ าในต าแหน่งใหม่ แทนจุดที่ยกเลิก เพื่อขยับต าแหน่งใหม่ให้สอดคล้องตามการออกแบบของถนนโครงการ และ
ช่วยเพิ่มพื้นที่ในการระบายน้ า โดยวางท่อกลมขนาดเส้นผ่าศูนย์กลาง 1.00 เมตร ความยาว 18.00 เมตร จ านวน 1 
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ท่อ เนื่องจากโครงการได้ก าหนดต าแหน่งใหม่จะช่วยเพิ่มประสิทธิภาพในการระบายน้ าในพื้นที่บริเวณดังกล่าวได้ดี
ยิ่งขึ้นกว่าเดิม ถือเป็นผลกระทบทางบวก ผลการติดตามตรวจสอบ พบว่า ท่อระบายน้ าไม่ช ารุดเสียหายและ
สามารถระบายน้ าได้ดี 
  3) จุดที่ 3 บริเวณ กม.0+019.759 ท่อกลมเดิมมีขนาดเส้นผ่าศูนย์กลาง 1.00 เมตร ความยาว 8.00 
เมตร จ านวน 1 ท่อ ทางโครงการได้ต่อความยาวท่อทางด้านซ้าย ยาว 1.00 เมตร และต่อท่อด้านขวา ยาว 3.00 
เมตร พร้อมกอ่สร้างก าแพงคอนกรีตเสริมเหล็กกันน้ ากัดเซาะทั้ง 2 ด้าน เนื่องจากโครงการได้ก าหนดต าแหน่งใหม่
จะช่วยเพิ่มประสิทธิภาพในการระบายน้ าในพื้นที่บริเวณดังกล่าวได้ดียิ่งขึ้นกว่าเดิม ถือเป็นผลกระทบทางบวก ผล
การติดตามตรวจสอบ พบว่า ท่อระบายน้ าไม่ช ารุดเสียหายและสามารถระบายน้ าได้ดี  
  4) จุดที่ 4 บริเวณ กม.0+250.00 โครงการได้วางท่อระบายน้ าในต าแหน่งใหม่ เป็นท่อกลม ขนาด
เส้นผ่าศูนย์กลาง 0.80 เมตร ความยาว 11.00 เมตร จ านวน 1 ท่อ เนื่องจากโครงการได้ก าหนดต าแหน่งใหม่จะ
ช่วยเพิ่มประสิทธิภาพในการระบายน้ าในพื้นที่บริเวณดังกล่าวได้ดียิ่งขึ้นกว่าเดิม ถือเป็นผลกระทบทางบวก ผลการ
ติดตามตรวจสอบ พบว่า ท่อระบายน้ าไม่ช ารุดเสียหายและสามารถระบายน้ าได้ดี 
  5) จุดที่ 5 บริเวณ กม.0+490.00 โครงการได้วางท่อระบายน้ าในต าแหน่งใหม่เป็นท่อกลม ขนาด
เส้นผ่าศูนย์กลาง 0.80 เมตร ความยาว 14.00 เมตร จ านวน 1 ท่อ เนื่องจากโครงการได้ก าหนดต าแหน่งใหม่จะ
ช่วยเพิ่มประสิทธิภาพในการระบายน้ าในพื้นที่บริเวณดังกล่าวได้ดียิ่งขึ้นกว่าเดิม ถือเป็นผลกระทบทางบวก ผลการ
ติดตามตรวจสอบ พบว่า ท่อระบายน้ าไม่ช ารุดเสียหายและสามารถระบายน้ าได้ดี 
 
6.2.7 มาตรการติดตามตรวจสอบด้านสภาพเศรษฐกิจ-สังคม 
 
       การติดตามตรวจสอบด้านสภาพเศรษฐกิจ-สังคมท าการสัมภาษณ์โดยใช้แบบสอบถามส ารวจจากตัวแทน
ของครัวเรือนในชุมชนที่อยู่บริเวณโดยรอบพื้นที่โครงการ จ านวน 304 ตัวอย่าง ข้อมูลที่จะท าการส ารวจด้าน
เศรษฐกิจ-สังคมที่ส าคัญ ได้แก่ สภาพทั่วไปทางเศรษฐกิจ-สังคม การรับรู้ข่าวสารเกี่ยวกับโครงการ ผลกระทบที่
เกิดขึ้นในระยะก่อสร้างและความคิดเห็นต่อโครงการ ปัญหาที่ได้รับและข้อเสนอแนะ ผลการศึกษามีรายละเอียด
ดังนี้  
 
  1) ความคิดเห็นของกลุ่มตัวอย่างตลอดแนวเส้นทางเข้าสู่พื้นที่โครงการ 
   (1) ความคิดเห็นต่อโครงการ 

    - ด้านผลดี ผู้ให้สัมภาษณ์ทั้งหมดมีความคิดเห็นว่ามีผลดี โดยสร้างความเจริญในชุมชน 
เพิ่มความสะดวกสบายในการเดินทาง ร้อยละ 94.57 ในอัตราส่วนที่เท่ากัน รองลงมา ขนส่งสินค้าสะดวกขึ้น 
ร้อยละ 51.09 และมีการกระจายรายได้สู่ท้องถิ่น ร้อยละ 43.48 

    -  ด้านผลเสีย ผู้ให้สัมภาษณ์ส่วนใหญ่มีความคิดเห็นว่าไม่มีผลเสีย ร้อยละ 96.74 และ 
มีผลเสีย ร้อยละ 3.26 โดยเกิดอุบัติเหตุเพิ่มมากขึ้น และฝุ่นละอองมากที่เกิดจากการก่อสร้าง ร้อยละ 100.00 
ในอัตราส่วนที่เท่ากัน และมีปริมาณรถยนต์เพิ่มข้ึน ร้อยละ 33.33 

   (2) ข้อเสนอแนะที่มีต่อโครงการ ผู้ให้สัมภาษณ์ส่วนใหญ่มีความพึงพอใจต่อการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ เพื่อรับฟังปัญหาที่ได้รับจากกิจกรรมการก่อสร้างของโครงการอยู่ในระดับมาก
และไม่แสดงความคิดเห็น ร้อยละ 47.83 ในอัตราส่วนที่เท่ากัน และมีความพึงพอใจระดับปานกลาง ร้อยละ 4.35 
โดยผู้ให้สัมภาษณ์มีข้อเสนอแนะเพิ่มเติมต่อโครงการที่จะให้ด าเนินการเพื่อให้เกิดประโยชน์/ป้องกันผลกระทบต่อ
ชุมชน ดังนี้ 
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    -  ต้องการให้สร้างเสร็จเร็ว ๆ ตามเวลาที่ก าหนด ร้อยละ 94.57 
    -  รักษาความสะอาดบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง ร้อยละ 31.52 
    -  ให้มีการจัดการในช่วงก่อสร้างให้ดี และไม่ส่งผลกระทบต่อประชาชน ร้อยละ 15.22 
    - จัดระบบเส้นทางเดินรถบรรทุกให้ชัดเจน ร้อยละ 7.61 
 
  2) ความคิดเห็นต่อโครงการของกลุ่มตัวอย่างบ้านตันหยงละไน้ 
   (1)  ความคิดเห็นต่อโครงการ  
    - ด้านผลดี  ผู้ ให้สัมภาษณ์มีความคิดเห็นว่า โครงการก่อสร้างสะพานข้ามคลองดู 
มีผลดี คือ ช่วยสร้างความเจริญในชุมชน ร้อยละ 99.11 รองลงมา เพิ่มความสะดวกสบายในการเดินทาง ร้อยละ 
91.96 และมีการกระจายรายได้สู่ท้องถิ่น ร้อยละ 42.86 

    - ด้านผลเสีย ผู้ให้สัมภาษณ์ส่วนใหญ่มีความคิดเห็นว่าไม่มีผลเสีย ร้อยละ 99.11 และมี
ผลเสีย ร้อยละ 0.89 คือ ท าให้เกิดฝุ่นละอองมากที่เกิดจากการก่อสร้าง  

(2) ข้อเสนอแนะที่มีต่อโครงการ ผู้ให้สัมภาษณ์ส่วนใหญ่ไม่แสดงความคิดเห็นต่อการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการเพื่อรับฟังปัญหาที่ได้รับจากกิจกรรมการก่อสร้างของโครงการ 
ร้อยละ 51.79 และมีความพึงพอใจอยู่ในระดับมาก ร้อยละ 48.21 โดยผู้ให้สัมภาษณ์มีข้อเสนอแนะเพิ่มเติม
ต่อโครงการที่จะให้ด าเนินการเพื่อให้เกิดประโยชน์/ป้องกันผลกระทบต่อชุมชน ดังนี้ 
    -  ต้องการให้สร้างเสร็จเร็ว ๆ ตามเวลาที่ก าหนด ร้อยละ 97.32  
    -  รักษาความสะอาดบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง ร้อยละ 49.11 

- จัดระบบเส้นทางเดินรถบรรทุกให้ชัดเจน ร้อยละ 12.50 
    - ให้มีการจัดการในช่วงก่อสร้างให้ดี และไม่ส่งผลกระทบต่อประชาชน ร้อยละ 7.14 
 
  3) ความคิดเห็นต่อโครงการของกลุ่มตัวอย่างบ้านสุไหงมูโซ๊ะ 
   (1) ความคิดเห็นต่อโครงการ  
    - ด้านผลดี ผู้ให้สัมภาษณ์ทั้งหมดมีความคิดเห็นว่าโครงการก่อสร้างสะพานข้ามคลองดูมีผลดี 
คือ เพิ่มความสะดวกสบายในการเดินทาง ร้อยละ 99.00 รองลงมา สร้างความเจริญในชุมชน ร้อยละ 98.00 
และส่งเสริมการท่องเที่ยว ร้อยละ 35.00  
    - ด้านผลเสีย ผู้ให้สัมภาษณ์ส่วนใหญ่มีความคิดเห็นว่าโครงการไม่มีผลเสีย ร้อยละ 86.00 
และมีผลเสีย ร้อยละ 14.00 คือ ฝุ่นละอองมากที่เกิดจากการก่อสร้าง 

   (2) ข้อเสนอแนะที่มีต่อโครงการ ผู้ให้สัมภาษณ์ส่วนใหญ่ไม่แสดงความคิดเห็นต่อความพึงพอใจการ
ติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ เพื่อรับฟังปัญหาที่ได้รับจากกิจกรรมการก่อสร้างของ
โครงการ ร้อยละ 63.00 และมีความพึงพอใจมาก ร้อยละ 37.00 โดยผู้ให้สัมภาษณ์มีข้อเสนอแนะเพิ่มเติมต่อ
โครงการที่จะให้ด าเนินการเพื่อให้เกิดประโยชน์/ป้องกันผลกระทบต่อชุมชน ดังนี้ 
    -  ต้องการให้สร้างเสร็จเร็ว ๆ ตามเวลาที่ก าหนด ร้อยละ 100.00 
    -  รักษาความสะอาดบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง ร้อยละ 52.00 
    -  ให้มีการจัดการในช่วงก่อสร้างให้ดี และไม่ส่งผลกระทบต่อประชาชน ร้อยละ 5.00 
    -  จัดระบบเส้นทางเดินรถบรรทุกให้ชัดเจน ร้อยละ 3.00 
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6.2.8 มาตรการติดตามตรวจสอบด้านสภาพสาธารณสุขและอาชีวอนามัย 
 
  1) การติดตามตรวจสอบด้านสภาพสาธารณสุขและอาชีวอนามัย พบว่า กรมทางหลวงได้ว่าจ้าง
ผู้รับเหมาก่อสร้างด าเนินการก่อสร้างสะพานคลองดู เริ่มสัญญาตั้งแต่วันที่ 1 พฤษภาคม พ.ศ. 2563 จนสิ้นสุด
สัญญาวันที่ 29 สิงหาคม พ.ศ. 2566 รวมระยะเวลา 1,216 วัน ทางผู้รับเหมาก่อสร้างได้จัดสร้างบ้านพักคนงานไว้
ที่บ้านขอนคลาน ต าบลขอนคลาน อ าเภอทุ่งหว้า จังหวัดสตูล ปัจจุบันมีคนงานเข้ าพักอาศัยประมาณ 35 คน 
การจัดการด้านสิ่งแวดล้อมภายในบ้านพักคนงาน  
   (1) ห้องน้ า-ห้องส้วมภายในบ้านพักของตนเอง และห้องน้ า-ห้องส้วมรวม จ านวน 10 ห้อง ซึ่งเพียงพอ
ต่อคนงาน ปริมาณน้ าเสียจะระบายลงสู่บ่อเกรอะ-บ่อซึม  
   (2) การจัดการด้านขยะ ผู้รับเหมาก่อสร้างได้วางถังรองรับขยะมูลฝอยแยกประเภท กระจายไว้ตาม
จุดต่าง ๆ ภายในบริเวณบ้านพักคนงาน อย่างน้อย 2 ชุด ปริมาณขยะที่สามารถน ากลับมาใช้ได้จะขายให้แก่ผู้รับ
ซื้อต่อไป ส่วนปริมาณขยะที่ไม่สามารถน ากลับมาใช้ได้ จะน าไปทิ้งที่ถังขยะขององค์การบริหารส่วนต าบลแหลมสน 
   (3) ปริมาณน้ าดื่มและน้ าใช้ ผู้รับเหมาก่อสร้างได้เตรียมน้ าดื่มบรรจุขวดให้แก่คนงาน ส่วนน้ าใช้จาก
การซื้อน้ ามากักเก็บไว้ในบ่อคอนกรีต ซึ่งปริมาณน้ าใช้เพียงพอ 3 วัน 
  2) ปัจจุบันในพื้นที่ไม่มีแหล่งโรคระบาดต่าง ๆ ภายในบ้านพักคนงานและบริเวณใกล้เคียง 
  3) กรมทางหลวงชนบทร่วมกับผู้รับเหมาก่อสร้าง ได้ประสานขอความร่วมมือจากส านักงานสาธารณสุข 
อ าเภอละงู จังหวัดสตูล ให้เข้ามาอบรมการใช้อุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วนบุคคล อาชีวอนามัยในการท างานและ
การตรวจสอบสภาพอนามัยสิ่งแวดล้อมในบริเวณที่พักคนงานก่อสร้างที่ส านักงานโครงการ เมื่อวันที่ 18 กุมภาพันธ์ 
พ.ศ. 2565 มีผู้เข้าร่วมประชุมทั้งหมด 68 ราย เพื่อให้คนงานเข้าใจกับวัสดุอุปกรณ์ที่ใช้งานอย่างถูกต้อง ไม่ให้
เกิดอุบัติเหตุในการท างาน และให้ความส าคัญเรื่องสภาพอนามัยสิ่งแวดล้อมมากขึ้น และสามารถปฐมพยาบาล
เบื้องต้นได้เมื่อเกิดอุบัติเหตุ 
 
6.2.9 มาตรการติดตามตรวจสอบด้านการคมนาคมทางน้ า 
 
  การติดตามตรวจสอบด้านการคมนาคมทางน้ าบริเวณก่อสร้างสะพานข้ามคลองดู ข้อมูลที่ท าการศึกษา
สถิติการเกิดอุบัติเหตุทางน้ าจ าแนกตามประเภทของเรือ ความถี่ สาเหตุ และลักษณะความรุนแรงของการเกิด
อุบัติเหตุ ผลการติดตามตรวจสอบตั้งแต่เดือนมิถุนายน พ.ศ. 2565 ถึงเดือนมีนาคม พ.ศ. 2566 ไม่พบการเกิด
อุบัติเหตุจากการสัญจรทางน้ าในคลองย่านซื่อและคลองดูบริเวณพื้นที่โครงการ 
 
6.2.10 มาตรการติดตามตรวจสอบด้านการกัดเซาะดินและการตกตะกอน 
 
  ผลการติดตามตรวจสอบด้านการกัดเซาะดินและการตกตะกอน เมื่อวันที่ 27 มีนาคม พ.ศ. 2566 พบว่า 
โครงการได้ด าเนินการส ารวจระดับพื้นทอ้งน้ ามีพื้นที่ครอบคลุมบริเวณพื้นที่เหนือน้ าและทา้ยน้ าจากสะพานออกไป
ข้างละ 150 เมตร รวมระยะทางทั้งสิ้นอย่างน้อย 300 เมตร และด าเนินการส ารวจค่าระดับความลึกท้องน้ า พบว่า 
ค่าระดับความลึกบริเวณขอบฝั่งด้านตะวันตกอยู่ที่ระดับ +0.90 เมตร จากระดับน้ าทะเลปานกลาง ค่าระดับ
ความลึกบริเวณขอบฝั่งด้านตะวันออกตามแนวขอบป่าโกงกางอยู่ที่ระดับ +0.15 เมตร จากระดับน้ าทะเลปานกลาง 
ค่าระดับความลึกบริเวณพื้นที่จุดก่อสร้างสะพานอยู่ที ่ประมาณ -4.60 เมตร จากระดับน้ าทะเลปานกลาง  
ผลการศึกษาค่าระดับความลึกท้องน้ าต่ าสุดอยู่ที่ประมาณ -5.90 เมตร จากระดับน้ าทะเลปานกลาง 



 บทที่ 6 
 กรมทางหลวงชนบท สรุปผลการด าเนินงาน 

 

 บริษัท เอ็นแคด คอนซัลแตนท์ จ ากัด 6-14  

  จากการส ารวจเมื่อเปรียบเทียบกับค่าระดับพื้นท้องน้ า พบว่า ระดับพื้นท้องน้ าโดยภาพรวมทั่วไปการ
ส ารวจ คร้ังที่ 2 (พ.ศ. 2566) จะมีค่าสูงกว่าการส ารวจ คร้ังที่ 1 (พ.ศ. 2564) ประมาณ 6 เซนติเมตร 
 
6.3  ข้อเสนอแนะต่อโครงการ  
   
  ผลการติดตามความก้าวหน้าของสภาพพื้นที่โครงการที่อยู่ระหว่างการก่อสร้าง พบว่า  กิจกรรมการ
ก่อสร้างได้ด าเนินการไปถึงฝั่งบ้านสุไหงมูโซ๊ะท าให้ประชาชนสามารถเดินทางข้ามไป-มาโดยใช้สะพานข้ามคลองดู 
ทั้งนี้ สภาพผิวจราจรยังคงอยู่ระหว่างก่อสร้าง รวมทั้งมีการวางวัสดุก่อสร้างไว้บนเขตทาง และเพื่อเป็นการป้องกัน
อันตรายที่จะเกิดขึ้นต่อประชาชน ทางที่ปรึกษามีข้อเสนอแนะเพิ่มเติมต่อโครงการ คื อ ผู้รับเหมาก่อสร้างต้อง
ติดตั้งป้ายเตือนพื้นที่เขตก่อสร้างตลอดระยะเวลาก่อสร้างจนกว่าจะมีการก่อสร้างแล้วเสร็จ เพื่อไม่ให้ประชาชนเข้า
มาใช้พื้นที่ก่อสร้าง และ/หรือก าหนดเส้นทางรถให้ขัดเจนเพื่อป้องกันอันตรายและอุบัติเหตุต่อตนเองและทรัพย์สิน 
 
 


